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Prehled

PTili§ Uzkd infrastruktura a nedostatek prostoru mezi ni a auty parkujicimi podél obrubnikd predstavuji bezpednostni
riziko pro cyklisty, protoZze byvdaiji pficinou kolize cyklisty s otevienymi dvefmi aut. Navic jsou cyklisté vystaveni riziku
srazky s protijedoucimi cyklisty a jinymi vozidly, pokud se napfiklad pokusi otevienym dvefim auta vyhnout a ocitnou se
v cesté protijedouci motorové dopravé, nebo kdyz fidic vozidla predijizdi cyklistu v nedostateéné vzddlenosti od
cyklisty. Tyto problémy se objevuji pfedevsim v intravildnech nebo na mostech a v podjezdech, kde je obvykle pro
realizaci cyklistické infrastruktury k dispozici jen omezeny prostor. Dopravni nehody cyklistd, zpUsobené piili§ Uzkou
infrastrukturou nebo srdzkou s otevienymi dvefmi auta, jsou zejména v intravildnech bé&znym jevem.
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RIZIKA

O jaky problém se jedna
a kde se vyskytuje?

Rada vnifrostédtnich manudld pro realizaci  cyklistické
infrastruktury doporucuje minimdini $itku pro jedno i
obousmérné cyklostezky i vzddlenost od
podéliné zaparkovanych aut. Pfedevsim v intravildnech,

konkrétni

na mostech a v podjezdech to viak byvd problém
vzhledem k omezenému prostoru. Vysledkem je pak prilis
Uzkd infrastruktura nebo infrastruktura vedouci prilis blizko k
podéiné zaparkovanym autdm. V obou pripadech jde o
jev, ktery snizuje bezpecnost cyklistd a velmi snadno je
mUzZe od jizdy na kole odradit (5, 10). Ostrd hrana dvefi
auta nebo rozbité bocni sklo dvefi mohou zpUsobit pdd
cyklisty na tvrdy povrch vozovky a ndsledné zranéni,
véetné feznych ran (6). Ke zranéni viak nedochdzi jen v
duUsledku stfetu s otevienymi dvefmi auta, ale i kvili tomu,
Ze je cyklista nucen vjet do frasy protijedoucim

motorovym vozidlim (3), aby se vyhnul srdice s
otevienymi dvefmi parkujiciho auta. Tyto nehody mohou

byt smrtelné.

Uzkd infrastruktura pro cyklisty je problematickd
predevsim pri rychlostech,

provozu a vétsim podtu cyklistd, protoze neumozniuje

vyssich obousmeérném

pohodiné a bezpecné predjizdéni a mieni cyklistl
béhem jizdy. V disledku pak mUze dochdzet k celnim
srézkdm  kvdli mezi

nedostatecnému  prostoru

spolujedoucimi i protijedoucimi cyklisty (4). Dalsim
problémem infrastruktury  je  nedostatecnd

viditelnost, zejména v zatdckdch. Prilis Uzké cyklopruhy

Uzké

na dopravnich komunikacich zase znamenaiji, ze Fidici
budou cyklisty predjizdét v nedostatecné, a tudiz
nebezpecné vzddlenosti.

Co je pri¢inou problému?

Cyklistickd Uzkd nebo

vybudovand  pirilis

infrastruktura, kterd je prilis
blizko k podélné
automobildm, byvd disledkem prostorovych omezeni,
kdy orgdny odpovédné za pldnovdni a vystavbu silnic
nemaji na komunikacich k dispozici dostatek prostoru,
aby zqjistily poZadovanou 3§ifku a odstup. Stejné tak ale
problém pldnovdni a projektovani
infrastruktury, kdy je infrastruktura pro cyklisty Uzkd jen
kvUli predpoklddanému poctu cyklistd — uzivateld, a to
navzdory dostatecnému prostoru, ktery maiji projektanti k
dispozici. Tento problém nékdy nastdvd v zemich, kde
tradi¢né jezdi na kole mdlo lidi a kde byvaji jednosmérné
cyklostezky zménény na obousmérné (4).

parkujicim

muoze jit o

O jak velky problém se jedna?

Pfesné Udaje o dopravnich nehoddch cyklistd, ke kterym
doslo kvl piilis Uzké infrastruktufe, v podstaté nejsou k
dispozici. Existuje vSak zprdva z Holandska (9), kterd na
z&kladé Udajo ziskanych od hospitalizovanych obéti 148
dopravnich nehod cyklists uvadi, ze v 18 % dopravnich
nehod doslo k ndrazu fiditek dvou jizdnich kol a v 11 %
pfipadd Slo o protijedouci cyklisty. Z toho vyplyvd, ze
dopravni nehody cyklistd Ize pomémé casto pripsat na
vrub omezené sifce cyklostezky. Kromé toho velky podil
dopravnich nehod cyklistd pfedevsim ve méstech tvori ty,
které jsou zpUsobeny ndrazem do otevienych dvefi auta
z divodu nedostateéného prostoru mezi cyklistickou
infrastrukturou a podélné zaparkovanymi automobily; v
nékterych severoamerickych méstech tento tip nehody
dokonce patfi mezi nejCastéjsi stfety mezi cyklistou a
motorovym vozidlem (1); ve Vidni v roce 2015 se 12 %
dopravnich nehod cyklistd, béhem kterych doslo ke
zranéni
otevienymi dvefmi auta (8).

Clovéka, stalo pravé prfi stfetu  cyklisty s

V némecké analyze (7) dopravnich nehod cyklistd
na povinnych a doporucenych cyklopruzich bylo
zjisténo, Ze na uzdich Usecich (povinné méné nez
1,85 m, doporuc¢ené méné nez 1,5 m) byla
nehodovost cyklistd vyssi nez na Ssirsich a
nehodovost na prilehlych k
parkovacim pruhUm pro auta byla &tyfikrdt veétsi
nez na cyklopruzich mimo parkovaci pruhy.

cyklopruzich
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RIZIKA

Piiklady

P7ilis vizkd infrastruktura pro cyklisty v podjezdu
na trase EuroVelo 9, Rakousko [11]

Podélné zaparkovand auta v tésné blizkosti cyklistické

infrastruktury na trase EuroVelo 6, Rakousko [12]

Prehled souvisejicich feSeni

RESENI

»  Strategie

»  Princip pldnovdni

»  Kfizovatky a prejezdy

»  Kruhové objezdy

» Podjezdy a nadjezdy

»  Typ infrastruktury: smiSend s motorovou dopravou a/nebo s chodci
»  Oddélend cyklostezka

Best practice bicycle safety — improvement fact sheet
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