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Nejlepsi praktické postupy v oblasti bezpe&nosti cyklistu - informaé&ni list o zlepienich
)4 / o/ 4
Spatne jizdni

4
podminky

Zakladni informace

Spatné jizdni podminky a nekvalitni povrch dopravni komunikace jsou hlavnirizikové faktory, které znemoznuiji
bezpecnou jizdu na kole. Nerovny povrch s vymoly nebo hrboly od prordstajicich kofenU, pisek nebo stérk na
povrchu, kluzky povrch kvUli desti &i snéhu, to vie je divodem, pro¢ cyklista mUze ztratit kontrolu a dostat smyk.
Ndasledny pad casto kon&ivaznym zrané&nim. Spatné jizdni podminky v&tiinou nastavaji na nezpevnénych
komunikacich nebo na starych neudrzovanych cyklostezkdch, jejichz kdysi zpevnény povrch popraskal a vydrolil
se. Problematickd byvd i infrastruktura, kterd je Casto vystavena desti a snéhu, ale neprovddi se zimni Udrzba.
Podle studii dochdzi z ddvodu $patnych jizdnich podminek nebo nekvalitnino povrchu na komunikaci k
vysokému podilu dopravnich nehod predevsim cyklistd samotnych.
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RIZIKA

O jaky problém se jedna
a kde se vyskytuje?

Kvalitni povrch a dobré jizdni podminky jsou dileZité faktory,
které maiji viiv na bezpecnost cyklistické infrastruktury i na to, do
jaké miry bude jizda pfiemnd (9). Na vymolech a hrbolech
cyklista ztrdci kontrolu, na kluzkém povrchu mUze dostat smyk,
spadnout a zranit se (10). Nerovny povrch jako vymoly,
poskozeni od prorUstajicich kofend, uvolnéné dlazebni kostky a
dalsi nerovnosti zpUsobuji, ze cyklista ztrati nad fizenim kontrolu,
pfi pddu narazi na povrch vozovky nebo jeji okraj, pripadné
preleti pres fiditka. Pisek, stérk, spadané listi, ale i led, snih nebo
dést mohou zpUsobit smyk cyklisty (8,4). Smyk je jev zdvisly na
koeficientu tfeni mezi pneumatikou a povrchem vozovky, a
tedy stav pneumatik a povrchu vozovky jsou pro néj urcujici.
Treni vyrazné snizuje pisek, stérk, mokré listi, led nebo olej na
vozovce (2012). Napiklad olej se véfiinou objevuie na
viakovych ¢i  framvajovych kolejich nebo na  krytech
kanalizace (8). V téchto pripadech dochdz obvykle k smyknuti
predniho kola a ndslednému pddu a zranéni cyklisty (10).

Co je pri¢inou problému??

Cyklistick¢d infrastruktura  obvykle dobre

udrzovand a casté vymoly a poskozeni prorUstajicimi

nebyva

kofeny stromU jsou pric¢inou nepohodiné a nebezpecné
jizdy. Nékteré cyklostezky jsou pokryté piskem ci §térkem
nebo jsou kluzké kvUli vodé i snéhu (8). Tento problém je

nejCastéji vidét na nezpevnénych nebo 3térkovych

frasdch, na didzdénych Usecich, na stardich
neudrzovanych cyklostezkdch a tam, kde casto prsi
nebo snézi, ale zimni Udrzba se neprovadi (5). Viechny
tyto faktory jsou zvi&st problematické v noci nebo za
Usvitu Ci soumraku, tedy za snizené viditelnosti a tam, kde

neni infrastruktura osvétlend (1, 11).

O jak velky problém se jedna?

Analyza (8), kterd zkoumala 349 dopravnich nehod
samotnych cyklistd v Ddnsku, odhalila, Ze Spatné jizdni
podminky a nekvalitni povrch jsou pfic¢inou vétsiny téchto
13 % nehod byly pricinou
obrubniky, potom smyk kvdli stérku, pisku nebo mokrému

dopravnich nehod: u

listi v 5 % pripadd, nerovny povrch, vymoly nebo povrch s
nizkym trenim (véetné koleji a dlazebnich kostek) se
podilely na 3 % nehod. Dalsim vyznamnym faktorem byl
kluzky povrch, ve 48 % zplUsobeny piitomnosti snéhu, v 5
% pak kvdli vodé. Analyza (7) vyzkumu 947 osob, které
mély zkusSenost s dopravni nehodou na jizdnim kole,
ukdzala, Ze problémy s povrchem komunikace (vymoly,
kaminky, nerovny povrch) byly hiavnim faktorem, ktery se
podilel na 6 % téchto nehod, obrubniky u 7 % nehod a v
19 % nehod Slo o smyk — na ledu/snéhu ve 14 % a na
Stérku v 5 % plipadd. Pro Nizozemsko proved! (10) studii
mezi cyklisty, ktefi se po nehodé dostali na pohotovostni
12 % dopravnich nehod
samotnych cyklistd nastalo po ndrazu na obrubnik. (3)
pro svou prdci vyuZil data z prizkumu 295 dopravnich
nehod cyklistd v Irsku, kde zprdvy zaznamendvali piimo

oddéleni. Jak bylo zjisténo,

cyklisté. Podle jejich zdznamU byl nejcastéjsi pricinou
nehod (31 %) samotnych cyklistd kluzky povrch vozovky
(kvUli vodé, oleji atd.), na druhém misté pak obrubniky
(21 %). Podle analyzy (4), provedené na zdkladé dat o
638 dopravnich nehoddch mezi motorovym vozidlem a
elekfrokolem ve Svycarsku patfi kluzky povrch vozovky (51
%) a Spatny stav vozovky (23 %) mezi nejcastéjsi faktory,
které mely (alespon maly) viiv na vznik nehody.
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Zavérem lze tedy konstatovat, Ze podle vSech vyse
uvedenych studii jsou Spatné jizdni podminky a
nekvalitni povrch dopravni komunikace jednou z

pfic¢in u velkého podilu dopravnich nehod pfedevsim

cyklistt samotnych.

Priklady

Vymoly a poskozeni povrchu kviili
proriistajicim kofentim na trase EuroVelo 8,

Chorvatsko [12]

Nezpevneny / stérkovy povrch na tiseku

trasy EuroVelo 8, Chorvatsko [13]

Piehled souvisejicich feSeni

»  Jizdni podminky

Best practice bicycle safety — improvement fact sheet
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