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Nejlepsi praktické postupy v oblasti bezpe&nosti cyklistu - informacni list o zlepSenich

Rozdilna rychlost ve
smisenem dopravnim
prostoru s chodci,
elektrokolobezkami atd.

Zakladni informace

Rozdily v rychlosti chodcd a cyklistl predstavuiji riziko predevsim v prostoru, ktery tyto skupiny sdileji spolec¢né, . na
sdilenych stezkdch a zéndch. VE&tsimu rizku zranéni jsou zde vystaveni chodci. K nehoddm dochdzi zejména v husté&ji
osidleném a uzivaném intravildnu nebo v blizkosti turistickych destinaci. Jak naznacuiji studie, prave ve sdileném prostoru
stezek pro chodce a cyklisty dochdzi ke znacnému podilu nehod mezi chodci a cyklisty.
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O jaky problém jde a
kde se vyskytuje?

Sdileny prostor pro chodce a cyklisty se objevuje
pfedeviim v zondch bez aut v historickych &dstech mést
a na promendddch a sirokych bulvdrech podél fek Ci
jezer (1). Rozdil v rychlosti cyklistd a chodcU velmi casto
vyvoldvd minimdlné nepfiijemné pocity a konflikty, nékdy
viak pfimo nehody. Problematické jsou zejména sdilené
prostory s vysokym poctem chodcO a vyssi rychlosti
cyklisty (7). které jsou typické pro husté osidlend mésta
nebo oblasti v blizkosti turisticky zajimavych mist.

K tomu je tfeba pfidat rostouci pocet novych
forem mikromobility, jako jsou elektrokola nebo
elektrokolobézky, které pfispivaji k dalsim rozdildm
v rychlostech mezi jednotlivymi zpUsoby dopravy (i
s ohledem na klasickd jizdni kola) a
bezpecnostniriziko ve sdileném prostoru.

zvysuji

Co je pfic¢inou problému?

Ke konfliktdm mezi chodci a cyklisty ve sdileném prostoru
dochdézi v prvni fadé kvOli rozdilim v rychlosti jizdy a
chlize, ktery se projevuje zdsadnim rozdilem v kinetické
energii a v piipadé srdzky zvysuje riziko zranéni (4).
Konflikty a srdzky co do poctu narUstaji predevsim pri
nadmérné rychlosti cyklistd (napf. pri jizdé z kopce), alei's
vyssim poctem chodcU nebo kvUli nepozornosti obou
skupin (2, 6, 9). DUsledkem pak mohou byt vézind zranéni,
nebo dokonce Umrti, predevsim na strané chodcu.

Kromé toho se objevila elekirokola, kterd jesté zvysuji
rychlost i kinetickou energii, uvolfujici se pfi srdzce, a tim
riziko (3). V
poslednich letech se na kolizich do znacné miry podili i

pfedstavuji pro chodce dalsi zvysené

elektrokolobézky (8).

O jak velky problém se jedna?

Konkrétni Udaje o konfliktech a nehoddch mezi cyklisty a
chodci ve sdilenych prostorech vétsinou nejsou k
dispozici. Ale napfiklad podle Udajd, které se poddafilo
ziskat v Austrdlii od 202 zranénych cyklistd, osetfenych na
oddélenich urgentniho prijmu, 36,1 % z nich (tedy druhy
nejvyssi podil) bylo zranéno na sdilené stezce pro chodce
a cyklisty. Podle online prizkumu, ktery probéhl ve Finsku
mezi 1046 obyvateli finskych mést a tykal se zkuSenosti s
konflikty mezi chodci a cyklisty, (10) nejvyssi pocet (40,8
%) dopravnich nehod probénl
komunikacich pro chodce a cyklisty. Obé studie tedy

pravé na sdilenych

naznacuji, Zze sdileny prostor a rozdiné rychlosti mezi
témito zpUsoby dopravy jsou Castou pricinou konflikts a
stretd.
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Priklady:

Kolize mezi cyklisty a chodci ve sdileném prostoru na

trase EuroVelo 14, Rakousko [11]

Sdileny prostor cyklistii a chodcii na trase EuroVelo 8 v
Chorvatsku, kde casto dochdzi ke kolizim mezi cykloturisty a

pésimi turisty behem letni sezony [12]

Prehled souvisejicich feseni

RESENI

»  Strategie
»  Principy pldnovdani
» Podjezdy a nadjezdy

»  Typy infrastruktury: sdilené komunikace s motorovou dopravou
a/nebo chodci

»  Oddélené cyklostezky SABRINA — Safer Bicycle Routes in Danube
Area 14 www.interreg-danube.eu/SABRINA

»  Organizacni opatfeni

Best practice bicycle safety — improvement fact sheet
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