RIZIKA

Krizovatky a
prejezdy: problemy na
kruhovych objezdech

Zakladni informace

Prijezd kruhovym objezdem byvd pro cyklisty problematicky. Jde o Ukol ndroény na orientaci, ktery zahrnuje
interakci mezi cyklistou a motorovymi vozidly. Ke kolizim dochdzi hlavné v momentech, kdy fidi¢ motorového
vozidla, které vijizdi do kruhového objezdu, nedd prednost cyklistovi na okraji kruhového objezdu, nebo kdyz
vozidla vyjizdéjici z objezdu predjizdi cyklistu na jeho okraji. Problematické jsou predeviim ty kruhové objezdy, na
kterych chybi jakdkoliv infrastruktura pro cyklisty, ale i ty, kde je cyklopruh vyznaceny pfimo vedle jizdniho pruhu,
pfipadné objezdy s vice jizdnimi pruhy a s vysokou maximdini rychlosti a hustotou dopravnino provozu. Jak
naznacuji studie, na kruhovych objezdech dochdzi k znaénému procentnimu podilu dopravnich nehod,
predevsim mezi cyklistou a motorovym vozidlem.
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O jaky problém se jedna
a kde se vyskytuje?

Kruhové objezdy maiji
bezpecnost

obecné kladny vliv na
pfipadé
bezpecnost na
Nékolik studii viak naznacuje, zZe
sifuace je horsi, pokud jde o cyklisty a jejich
(3. 9).
Casto predstavuje bezpecnostni riziko, jde totiz o
situaci ndro¢nou na orientaci, kdy navic dochdzi k
interakci cyklisty a motorovych vozidel, kterd mdze
vést az k nehodé (7, 13, 15). Obzvld&st nebezpelné
jsou pro cyklisty kruhové objezdy bez jakékoliv
cyklistické infrastruktury a se smiSenym provozem,

silnicniho provozu a v

motorovych vozidel zvysuji

kfizovatkdch.

bezpecnost Kruhovy objezd pro cyklisty

ale i ty, které maji cyklopruhy vyznacené vedle
hlavniho jizdniho pruhu, ddle objezdy s extrémné
malym, &i naopak velkym primérem stifedového
ostrOvku, pfipadné s vic neZ jednim jizdnim pruhem
(1. 4, 10, 14). Kromé téchto konstrukénich prvk0
jsou rizikovymi faktory pro bezpecénost cyklist i
vysoké rychlostni limity a vysokd hustota provozu
na kruhovém objezdu (7).

Co je pfi¢inou problému?

Kruhové objezdy mohou pro cyklistu predstavovat
problém kvili kruhové konstrukci, kterd mUze vyvolat
poruchu orientace a zvysit riziko srdzky. Kruhové vychyleni
objezdu je také divodem, proc je prijezd pro cyklistu
fyzicky ndroc¢néjsim Ukolem, coz muize zvySovat pocty
dopravnich nehod samotnych cyklistd (7). Jako situace s
vysokou mirou rizika jsou ze strany cyklistd vnimdny
pfedeviim ty, kdy cyklista krouZi na objezdu a motorové
vozidlo do néj vjizdi nebo z néj vyjizdi (11). Ke kolizim
dochdzi vétsinou v situaci, kdy Fidic, ktery vijizdi do
kruhového objezdu, nedd prednost v jizdé cyklistovi uvnitf
objezdu, nebo Tidic vyjizdéjici z objezdu vijede pred
cyklistu smérem k vyjezdové komunikaci.

K témto problematickym situacim dochdzi hlavné na
viceproudych  kruhovych objezdech, kde jsou
motorovd vozidla soustfedéna vic ve stfedu kruhového
objezdu, nebo na rozmérnych kruhovych objezdech,
kde cyklopruh nuti cyklistu k jizdé na vnéjsim okraiji. Ke
kolizim muUze dojit i tam, kde si cyklista vjizdéjici do
kruhového objezdu chce zkrdtit cestu a vijede do
objezdu pred autem, které tam vijizdi stejnou vstupni
komunikaci (13, 14). Cyklisté ddle intenzivné vnimaji
riziko srdzky v situaci, kdy se snazi vyjet z kruhového
objezdu ven a auta za nimi se snazi o totéz — cyklisté
nemaiji potfebnou kontrolu nad touto situaci a nejsou
schopni predvidat interakci s vyjizdéjicim automobilem
(11). DUsledkem pfipadné kolize jsou casto vdainé
zranéni, nebo dokonce usmrceni cyklisté (10).

O jak velky problém se jedna?

(6) uvadi, Ze v roce 2018 pribliiné ke 2 % smrtelnych
nehod cyklistd v zemich EU doslo na kruhovych
objezdech. Pro Svycarsko uvddi (2), Ze v obdobi 2012-
2016 se asi 2 % vdinych dopravnich nehod samotnych
Cyklistd stala na kruhovych objezdech, avsak v piipadé
nehod cyklisty s motorovym vozidlem podil roste az na 10
%. (8) pak rovnéz pro Svycarsko uvddi 7e témér jedna
ffetina dopravnich nehod na kruhovych objezdech se
tykd cyklistG a kumulace nehod cyklistd se velmi ¢asto
stavd pravé na kruhovych objezdech. Pokud jde o
Holandsko, jak naznacuje (5), polovina obéti dopravnich
nehod na kruhovych objezdech, ke kterym doslo v
obdobi 2015-2018, jsou cyklisté. V némeckém Severnim
Poryni-Vestfdlsku podle (12) celych 38 % dopravnich
nehod ze viech dopravnich nehod, pfi kterych doslo ke
zranéni Clovéka a které se staly na kruhovych objezdech
v zastavénych oblastech v obdobi 2004-2009, zahrnovalo
Ucast cyklisty. Podle téchto studii tedy na kruhovych
objezdech dochdzi k znacnému procentudinimu podilu
dopravnich nehod cyklistd, predevsim téch mezi cyklistou
a motorovym vozidlem.
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Priklady:

Na tomto kruhovém objezdu v rumunském mésté Tulcea
chybi jakékoliv znaceni (centrdlni, cyklostezka, pruh) a
spolecnd jizda cyklistii a motorovyjch vozidel se stdvd velmi

obtiznou. [16]

Tento kruhovyj objezd v chorvatské Pule byl vybudovdn
neddvno, a ackoliv na tomto tiseku dopravni komunikace
jezdi cyklisté pomérné Casto, neni pro né vyhrazena Zddnd

infrastruktura (EuroVelo 8). [17]
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