Metodicka pomoc obcim pfi zpracovani zadosti o dotace

Alfou a omegou pro uspésnou implementaci Cyklostrategie je dostatek finanénich prostfedku
pro realizaci konkrétnich cyklistickych opatfeni. VSeobecné je znamo, ze Ize cerpat
z evropskych, narodnich a krajskych zdroju. Problém ale nastava v tom momenté, kdy Zadatel
musi splnit Fadu specifickych pravidel, aby dotaci obdrzel. ObCas se totiz stane, Ze néktery
usek nemusi dana pravidla splnit.

Proto tato pfiloha pfinaSi navod, jak lze uspésdné ziskat dotaci. Vy€et doporuceni je pak
zaméren jen na ta specificka pravidla, kde jsou nejvétsi problémy s jejich naplnénim.

Jako prvni metodicka pomoc se zaméfuje na SPECIFICKA PRAVIDLA PRO ZADATELE A
PRIJEMCE, ktera byla zvefejnéna vramci 35. VYZVA IROP - INFRASTRUKTURA PRO
CYKLISTICKOU DOPRAVU - SC 6.1 (MRR) dne 11. 10. 2022

Specifické pravidlo 1. K projektu realizovanému v obci s vice nez 40 tis. obyvateli
zadatel doklada soulad s Planem udrzitelné méstské mobility.

Odpovéd:

Toto specifické pravidlo se tyka jen statutarnich mést. Kvalitu téchto planu posuzuje Komise
pfi Ministerstvu dopravy. Ostatni mésta si mohou dokument nechat zpracovat, ale neni to
podminkou (viz nize).

Specifické pravidlo 2. K projektu realizovanému v obci se 40 tis. a méné obyvateli
zadatel doklada soulad s Planem udrzitelné méstské mobility nebo Planem dopravni
obsluznosti mésta ¢i kraje nebo jinou strategii prislusného dopravniho maédu
schvalovanou samospravou.

Odpovéd:
Obce ¢eka nékolik zaludnosti, Ze strategie pfislusného dopravniho modu:

e musi byt schvalena zastupitelstvem, to se tyka i krajskych cykloklostrategii, pokud by
se na ni obec chtéla odvolat. Je znamo, Ze polovic¢ka kraju ji nema schvalenou
zastupitelstvem.

e musi byt ve strategii konkrétni zminka o pfedkladaném projektu. Neni mozné mit tedy
ve strategii jen obecnou informaci o tom, Ze obec podporuje cyklodopravu.
Samoziejmosti potom je, Ze obec by méla mit planovanou cyklostezku zahrnutou
v Uuzemnim planu. To stejné plati o navazujici krajské cyklostrategii. Zde musi byt
aspori ramcova zminka o planované cyklostezce. Proto se doporucuje, aby useky,
které budou podavany do IROP, byly souCasné zaznaCeny on-line do mapového
portalu  kraje, pfipadné byl vyuzit mapovy portdl CykloVize2030
www.mapy.stavbycyklo.cz . Z toho plyne, ze kazda obec/mésto pred podanim projektu
do IROP by méla zaslat svuj projekt krajskému cyklokoordinatorovi, ktery jej zanese do
mapy, a to vramci kazdoro¢ni aktualizace Cyklostrategie prostfednictvim ak&niho
planu.

Kazdopadné Plan udrzitelné méstské mobility je jen DOPORUCUJICI. Pokud mé& obec/mésto
dobfe zpracovanou svou mistni strategii, pak je to pro IROP dostacujici.


http://www.mapy.stavbycyklo.cz/

Specifické pravidlo 3. Projekt je v souladu s Dopravni politikou Ceské republiky pro
obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050.

Odpovéd:

Obecné se zadatel muzZe odvolat na Dopravni politiku, na strategicky cil 1.: Udrzitelna mobilita,
dale na Specificky cil 1.3.: Optimalizace jednotlivych druhi dopravy a zde na cyklodopravu,
kde je uvedeno: Podminky pro rozvoj cyklodopravy v ramci dopravni obsluZznosti se zacaly
systematicky rozvijet v 90. letech, pfi€¢emz trvalo urlitou dobu, nez i cyklodoprava zacala byt
vnimana jako plnohodnotna soucast dopravy. Bohuzel i dnes se jeSté objevuji hlasy, ze
znaceni cyklostezek na méstskych komunikacich omezuje rozvoj individualni dopravy. Pfitom
pravé cyklodoprava ma hlavni vyhodu nejen v bezemisnosti dopravy, ale rovnéz v Uspore
vefejného prostoru. Potencial cyklodopravy je znaény, coz dokladaji zkuSenosti ze
zapadoevropskych mést. Na druhou stranu je tfeba ale zohlednit, Ze v podminkach CR se
jedna do znacné miry o sezonni zpusob dopravy, coz doklada napf. Ro¢enka dopravy TSK.
Je to dano zejména klimatickymi podminkami, kdy obasné zimni mrazoveé epizody a snéhové
preharnky a letni viny veder brani celoro¢ni cyklistice ve vétsim rozsahu. Proto i v planech
udrzitelné méstské mobility je nutné rozliSovat mésta podle geomorfologie, nebot v hornatém

prvni opatfeni je zaméfeno ,Dobudovat sit cyklostezek®

Dale Dopravni politika zahrnuje kapitolu Navazné procesy. Jeji soucasti je pak kapitola
Koncepce méstské a aktivni mobility. Dokument byl viadou schvalen 11. 1. 2021. Kapitola
2.3.4. se pak tyka dané problematiky: Podporovat financovani a rozvoj infrastruktury pro
aktivni mobilitu. Mimo jine v uvodu se pise: ,CyklostezKy jsou pozemnimi komunikacemi na
urovni tzv. mistnich komunikaci, tzn., jedna se o dopravni infrastrukturu vlastnénou
samospravou ha urovni obci. PrestoZe je cyklisticka doprava provozovana zejména na kratké
az stfedni vzdalenosti, je nutné, aby vznikaly cyklostezky prochazejici vice obcemi. Cilem je
pro cyklistickou dopravu zajistit ploSnou obsluhu tzemi, tzn. postupné zajistit napojeni vSech

J i

obci na cyklistickou sit.“ Tento cil se da naplnit nasledujicimi specifickymi cili.

Specifické pravidlo 4. Infrastruktura/vystupy projektu nejsou zranitelné z hlediska
potencialnich dlouhodobych dusledkd zmény klimatu a uroven emisi sklenikovych
plynu, které pri projekti vzniknou, je v souladu s cilem klimatické neutrality do roku
2050.

Odpovéd:

Kazda obec/mésto je povinno zpracovat Dokumentaci k provéfovani z hlediska klimatického
dopadu, kamenem Urazu mulze byt zranitelnost infrastruktury. Na druhou stranu vystavba
cyklostezky je v souladu s cilem klimatické neutrality do roku 2050. Proto se také buduji, aby
se jezdilo méné auty. Mozna tuto véc je potfeba zvyraznit. Aut je moc a je tfeba hledat
alternativy.
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Specifické pravidlo 5. Projekt je realizovan v méstské oblasti nebo zajist'uje obsluhu a
dostupnost do jejiho zazemi udrzitelnymi druhy dopravy

Odpovéd:

Nejprve je nutné si definovat, co je méstska oblast. Definice plyne z dohody mezi pfisluSnym
krajem a Ministerstvem pro mistni rozvoj. Za méstskou oblast jsou pak povazovana vSechna
mésta, ktera jsou uvedena v dané dohodé. Na niZe pfiloZzené mapce je uveden pfiklad
Z Karlovarského kraje. Takze pro kazdou obec/mésto je kliCové, aby si zjistila, ktera mésta
jsou zafazeny pod definici ,méstska oblast”. Pokud planovana cyklisticka stezka zacina mimo
méstskou oblast, ale dotkne katastru méstské oblasti, pak se pocita, ze tato stezka spada do
méstské oblasti. Dokonce, pokud se prokaze, ze ze dvou méstskych oblasti vedou cyklostezky
a chybi jen kratky usek, ktery by propojil tyto dvé cyklostezky, které vedou z méstskych oblasti,
pak by i tento Usek je moZno povazovat za Usek, ktery je souCasti méstské oblasti. Musi se
ale jednat o cyklostezky, nikoliv vdak o komunikaci nap¥. oznacenou dopravnim znackou B11
— Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel. Pokud jste se dostali do této patové situace, zkuste
aspor vyménit toto dopravni zna€eni za jinou dopravni znacku, tzv. cyklistickou ulici (viz nize).

Kazdopadné o tom, zda projekt spada do méstské oblasti, i nikoliv rozhoduje jen kontrolni
ufad IROP. Zde jsou popsany jen moznosti.

\ CENTRA OSIDLENi KARLOVARSKEHO KRAJE \

P

Kraslice

.29 - vy35i vyznamné regionalni centrum (MMR)

O B - vy35i ostatni cenfrum (vymezuje MMR)

. C - stfedni vyznamna centra (vymezuje MMR)

'. D - stfedni ostatni centra (vymezuje MMR)

- . .
O E - niz8i centra wznamna (vymezuje kraj)
. F - niZi centra ostatni (vymezuje kraj)
' G-mala centra (vymezuje kraj)
CJm 2021
[ hranice obei Pee—

Obrazek 1: Centra osidleni Karlovarského kraje; zdroj: Krajsky ufad Karlovarského kraje

Pokud vy3e uvedené kritérium obec nespliiuje, pak je nutné se zaméfit na druhou &ast kritéria,
kde se piSe: zajiStuje obsluhu a dostupnost do jejiho zazemi udrzitelnymi druhy
dopravy. Neboli je kliCové najit u planované cyklostezky nejbliz8i zastavku vefejné dopravy,
at'jiz se jedna o autobusovou, &i vlakovou zastavku. Pokud takovou zastavku obec najde, pak
uz se jen zdUvodni, Ze cyklista dojede na zastavku a dale pokracuje vefejnou dopravou do
meéstské oblasti (viz vySe). Jedinou otazkou zlstava, jak daleko musi byt planované
cyklostezka od zastavky vefejné dopravy. Bude stacit 10 metrd? Opét rozhoduje o tom
kontrolni organ IROP.
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Ani v tomto pfipadé obec nespliiuje dané kritérium? Pak ma obec dvé moznosti:

1)  Pokud lezi v ITI aglomeraci (napf. ITI Karlovy Vary), pak mize podat v ramci jeji vyzvy.
ITI je totiz povazovano za méstskou oblast. Pokud obec uvazuje podat svij projekt do
vyzvy pro ITI Karlovy Vary, pak uz nemuze podavat projekt do individualni vyzvy IROP.

Vymezeni ITI Karlovy Vary

Obrazek 2: Vymezeni ITI Karlova Vary; zdroj: Krajsky trad Karlovarského kraje

2)  Pokud nelezi v ITI Karlovy Vary, pak skute€né nemUlize podavat projekt do IROP, pak
obec poda svij projekt do Statniho fondu dopravni infrastruktury, kde je také dost
finan¢nich prostfedkl. Navic i zde se proplaci 85% z celkovych nakladu.

Pokud obec/mésto tedy splni specifické pravidlo 5., pak si muze vybrat ze dvou
moznosti, podle kterého bude projekt hodnocen.

Specifické pravidlo 5.A. Projekt vystavby, modernizace nebo rekonstrukce vyhrazené
komunikace pro cyklisty slouzici k dopravé do zaméstnani, Skol a za sluzbami je
zaméren na vyhrazenou komunikaci pro cyklisty, ktera:

* svadi cyklisticky provoz z pozemni komunikace s intenzitou motorové dopravy vysSi
nez 3000 vozidel/den,

* nebo je navrzena k zajisténi obsluhy uzemi jedné Ci vice obci s celkem vice nez 500
obsazenymi pracovnimi misty,

* nebo je navrzena k zajisténi obsluhy uzemi jedné Ci vice obci s celkem vice nez 4000
obyvateli,
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* nebo je navrzena s pfimym napojenim na stavajici vyhrazenou komunikaci pro
cyklisty, se kterou dohromady zajistuje obsluhu Uzemi jedné &i vice obci s celkem
vice nez 750 obsazenymi pracovnimi misty,

* nebo je navrzena s pfimym napojenim na stavajici vyhrazenou komunikaci pro
cyklisty, se kterou dohromady zajiStuje obsluhu uzemi jedné Ci vice obci s celkem
vice nez 6000 obyvateli

Odpovéd:

Zadatel musi splnit jedno z kritérii. Pokud neni splnéna podminka, pak je odpovéd
nerelevantni. V tomto pfipadé pak obec/mésto musi splinit specifické pravidlo 5.B., kdy jejich
stezka musi lezet na hlavni trase cyklistické dopravy pfislusného kraje. Vyjadieni vydava
pfislusny krajsky urad.

Specifické pravidlo 5.B. Projekt vystavby, modernizace nebo rekonstrukce vyhrazené
komunikace pro cyklisty na hlavni trase cyklistické dopravy v Ceské republice je zaméfen na
vyhrazenou komunikaci pro cyklisty, ktera je realizovana na cyklotrase prvni nebo druhé
nejvyssi kategorie podle pfislusné krajské strategie rozvoje cyklistické dopravy. Z popisu ve
studii proveditelnosti vyplyva soulad projektu s cyklotrasou dle strategie rozvoje cyklistické
dopravy pfislusného kraje a souc¢asné vyjadreni krajského ufadu prislusného kraje o souladu
projektu s cyklotrasou prvni nebo druhé nejvySsi kategorie dle krajské strategie rozvoje
cyklistické dopravy potvrzuje tento soulad.

Odpoveéd:

Jak jiz bylo napsano vySe. Pokud obec/mésto zada na realizaci cyklistické komunikace a
splfuje specifické pravidlo 5. a sou¢asné nesplnuje specifické pravidlo 5.A., pak se mlze
odvolat na toto specifické pravidlo, pokud tedy cyklostezka lezi na cyklotrase prvni nebo druhé
nejvyssi kategorie krajské Cyklostrategie.

Kategorizace pak ma jesté dalSi vyznam. V této chvili se chystd dohoda mezi MD, Asociaci
kraji a SFDI, na zakladé které by kraje mély ziskat financni prostfedky na ty useky, které lezi
na téchto hlavnich trasach, ale nemohou ziskat dotaci ani z evropskych, ani z narodnich fondu.

Jedna se o pfipad, kdy cyklisticka komunikace neleZi v hlavni oblasti, nebo neni napojena na
zastavku verfejné dopravy, nebo se jedna o useky, které maji byt oznacené dopravni znackou
B11l — Zakaz vjezdu v8ech motorovych vozidel. Rovnéz se jedna o useky, které napfiklad
vedou po lesnich cestach a spravce odmita dat souhlas s vybudovanim cyklistické
komunikace.

V pfipadé lesnich cest by se mohlo dokonce jednat o ur€itou ,revoluci®, kdy sam spravce lesu

vybuduje tuto cestu, a to z dota€nich prostfedkd Ministerstva zemédélstvi, jak je to nyni napfr.
naplanované v Olomouckém kraji, na cyklostezce Romze mezi Prosté&jovem a Konici.

Stranka | 4



Specifické pravidlo 6. Projekt zajiStuje bezpec¢nost a bezbariérovost dopravni
infrastruktury pro vSechny uéastniky provozu na pozemnich komunikacich.

Odpovéd:

V kritériu se piSe, Ze z popisu ve studii proveditelnosti vyplyva zohlednéni specifickych potieb
osob se snizenou schopnosti pohybu, orientace anebo komunikace v pfistupu k nové,
modernizované nebo rekonstruované dopravni infrastruktufe. Pokud ale bude obec chtit
vybudovat cyklistickou stezku, ktera bude oznafena dopravni znackou C8, pak staéi jen
struény popis a oduvodnéni, Zze se zde nefeSi bezbariérovost dopravni infrastruktury pro
vSechny ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. Pokud chce vybudovat spole¢nou
stezku pro chodce a cyklisty, oznaCenou dopravnim znackou C9, pak musi projektova
dokumentace splfiovat kritérium realizace bezbariérovych staveb.

Specifické pravidlo 7. Minimalné 70 % stavebniho a demoliéniho odpadu z projektu
bude pfipraveno k opétovnému pouziti.

Odpoveéd:

Kazda obec/mésto popisuje ve studii proveditelnosti tzv. plan pfipravy.

Bonus - specifické pravidlo 8.
Jelikoz je nové uznatelnym nakladem v IROP i Cyklisticka zona, pak se doporucuje, aby se ve

vyjime€nych pfipadech zménilo dopravni znageni ze Zakazu vSech motorovych vozidel na
Cyklistickou zonu, tak jak je to bézné v zahranici, napf. v rakouském Klagenfurtu (viz foto).
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Obrazek 3: Priklad Cyklistické zony; zdroj: Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z. s.

Problém je také mozné fesit prostfednictvim pozemkovych uprav:
https://www.stavbycyklo.cz/statni-pozemkovy-urad. Neboli je nutné provéfit, zda se v oblasti
neplanuji provadét pozemkové upravy.

Cilem neni ale v této chvili zasahovat do znaceni cyklotras, nebot to bude pfedmétem
realizace navazuijicich opatfeni.
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