RIZIKA

Krizovatky a
prechody: mrtvy uhel

Zakladni informace

Problémy souvisejici s mrtvym Uhlem vozidla pfedstavuji pro cyklisty zna&né riziko a mohou vést k nehoddm
zejména na kfizovatkdch. Typické jsou situace, kdy cyklista jede rovné a md prednost v jizdé, ale fidic
automobilu, ktery odbocuje vpravo, ho kvili pozici v mrtvém Uhlu nevidi, tj. fidi¢ nevidi cyklistu ani v zrcatku,
ani pfes okno auta. Tento fenomén se tykd predevsim svételnych kfizovatek v intravildnu, kde na silnicich s
cyklopruhy nebo cyklostezkami maji zelenou cyklisté spolecné& s motorovou dopravou. Zvlast problematickd
je tato situace v pfipadé velkych ndkladnich vozidel, kde srdzka s cyklistou vidy zpUsobi vdiné zranéni, &i
dokonce smrt cyklisty. Jak naznacuji studie, pficinou velkého poctu dopravnich nehod predevsim mezi
cyklistou a ndkladnim autem je prdvé problém mrtvého Uhlu.

[(()))

interreyg

Danube Transnational Programme SABRINA - Safer Bicycle Routes in the Danube Area
www.interreg-danube.eu/SABRINA

EUROPEAN UNION



http://www.interreg-danube.eu/SABRINA

RIZIKA

O jaky problém se jedna
a kde se vyskytuje?

Dopravni nehody, ke kterym dochdzi mezi cyklisty a
motorovymi vozidly na kfizovatkdch, se velmi casto
stavaji pfi odbocovdni, a jejich hlavni pficinou jsou
problémy s viditelnosti v mrtvém Uhlu. K t€mto nehoddm
dochdzi mezi cyklisty jedoucimi rovné a automobily,
které odbocuji vpravo, pokud se cyklista nachdzi v
mrtvém Uhlu a fidi¢ auta ho vibec nevidi, nebo ho
postfehne pozdé&, az jsou oba UCastnici provozu v
kfizovatce (2, 3, 7). Velké bezpecnostni riziko pro cyklistu
v téchto situacich znamenaiji predevsim tézkd ndakladni
jako silné

vozidly pri
odbocovdni, protoze nad situaci maji jen velmi malou
kontrolu (1, 5). Vétsina téchfo nehod se vyskytuje v
infravildnech na svételnych kfizovatkdch, kde maiji
cyklisté zelenou soucasné s jinou dopravou, a také na
dopravnich komunikacich s cyklostezkami a cyklopruhy
(2, 10).

auta a kamiony - cyklisté totiz vnimaji

nepfijemné i t&sné mieni s témito

Co je pfic¢inou problému?

Hlavni pficinou nebezpecnych situaci a nehod mezi
odbocujicim motorovym vozidlem a rovné jedoucim
cyklistou, kdy vozidlo zk¥iZzi trasu cyklisty, byva
problematicka viditelnost v mrtvém uhlu (6). Z
vétsi casti se problém tyka tézkych nakladnich aut
a kamiond, kde Fidi¢ kvuli velikosti vozidla nema
dokonaly prehled o déni kolem vozidla (9). Situaci
jesté zhorSuje skuteénost, Ze ani cyklista si obvykle
neni védom toho, Ze fidi¢ auta ho nevidi, pfipadné
si cyklista nevSimne, Ze auto bude odbocovat
vpravo (8). Podobné nehody mohou skon¢it vaznym
zranénim, nebo dokonce smrti, zejména v pripadé
sraziky cyklisty s kamionem (9).

O jak velky problém se jedna?

Zdznamy z Némecka (7) uvddi, ze dopravni nehody pifi
odbocovdni tvofi asi jednu pétinu viech dopravnich
nehod s UCasti cyklistd. Zdznamy ze Spojeného krdlovstvi z
let 2011-2016 (4) uvadi, Ze problém mrtvého Uhlu byl
jednou z pficin u 3 % dopravnich nehod cyklisty a osobniho
auta, ale dokonce u 17 % nehod cyklisty a ndkladniho
auta. Pokud jde o Rakousko (11), tam Ize na zdkladé Udajd
z let 2015-2019 zjistit, ze 21 % nehod mez cyklistou a
ndkladnim autem, pfi kterych byl cyklista vdiné zranén
nebo usmrcen, byly nehody, kdy fidic auta odbocoval
vpravo a cyklista mél v Umyslu jet rovné — coz je typickd
nehoda kvOli mrivému Uhlu. Ze zdznamd v Nizozemsku pro
obdobi 2005-2013 vyplyvd, Ze roéné dojde k prmérné
deviti smrtelnym nehoddm cyklistd, pii
ndkladniho auta odbocoval vpravo a cyklista jel rovné.
Viechny tyto studie naznacuji, Ze problém mrtvého Uhlu,
zejména pak ve spojeni s velkym ndkladnim autem,
predstavuje  pro
bezpecnostni riziko s ndsledkem vdazného zranéni az Umrti.

kterych Fidic¢

cyklisty na kfizovatkdch  zna¢né

02 Interreg | Danube Transnational Programme | SABRINA project



RIZIKA

Priklady

Sdilet dopravni prostor s tézkymi
ndkladnimi vozy je zvldst riskantni pro

cyklisty [12]

& Visible

Invisible

l Mozny problém s mrtoym ithlem na

kiizovatce trasy EuroVelo 9, Rakousko [13]

Prehled souvisejicich feSeni

»  Kfizovatky a prejezdy
»  Kruhové objezdy
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