RIZIKA

Objekty na
infrastrukture nebo
vedle ni

Zakladni informace

Obijekty, které se nachdzeji na silnicich nebo cyklostezkdch a vedle nich, tedy napfiklad sloupky, znacky, stromy, kefe Ci
parkujici auta, obvykle predstavuji pro cyklisty urcité riziko — nékdy tvoii prekdzku, do které mize cyklista narazit, jindy
mohou omezit viditelnost. Cyklisté se mohou pfi ndrazu do objektu &i ndsledném pddu zranit. Ke kolizi mbze vést prave i
omezeni viditelnosti. Problematické situace mohou nastat predeviim na Uzkych cestédch, v zatdckdch a na
kfizovatkdch. Jak naznacuiji studie, srdzka s nepohyblivym objektem tvori znacny podil dopravnich nehod cyklistd.
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O jaky problém se jedna
a kde se vyskytuje?

Objekty jako zdbradli, sloupky, dopravni znacky, kefe i
stromy nebo parkujici
nachdzeji na nebo vedle cyklistické infrastruktury a silnic,
mohou pro cyklisty pfedstavovat bezpecnostni riziko (3,
6). Jde o prekdzky, do nichz muize cyklista narazit,
zejména
zatdckdch s omezenou viditelnosti a vétsim poctem
cyklistd, kde si cyklisté vzdjemné brdni ve vyhledu, ale
také tam, kde je vic takovych objektd do vzddlenosti
dvou metrd od cyklistické infrastruktury (1, 3, 10). Kromé
toho mohou nékteré objekty omezovat vyhled cyklistd,
coz mUze vést k srdzce cyklisty s ostatnimi UCastniky
provozu. K tomu dochdzi predevsim na kfizovatkdch
kde je
omezend napriklad stromy, kefi, ale i parkujicimi vozidly

9).

automobily, které se Ccasto

na Uzkych dopravnich komunikacich, v

nebo v zatdckdch, rozhledovd vzddlenost

Co je pricinou problému?

Bezpecnostni riziko predstavuji objekty na nebo vedle
infrastruktury predevsim proto, Zze do nich cyklista mdze
narazit nebo mu brdni ve vyhledu, to zejména na
kfizovatkdch a v zatdckdach.

Sloupky a daldi vybaveni se na dopravnich komunikacich
obvykle umistuji proto, aby brdnily automobilim ve
viezdu na cyklistickou infrastrukturu, ale protoZze byvaiji
umistény uprostfed cyklostezky, predstavuiji prekdzku i pro
cyklistu a zmen3uji vyuZitelnou $itku komunikace (7). Nejen
tyto predméty, ale i pfipadné
popelnice cyklostezce,

predstavuiji pro cyklistu riziko srdzky a pddu (6, 7). Kromé
toho napriklad kolem sloupkd nékterd kola (ndkladni, s

zaparkovand auta,

nelumysiné  umisténé na

privésnym vozikem) nemohou projet, nebo pfi objizdéni
zaparkovanych aut musi vjet do protijedouciho pruhu.
Kazdd tato situace zvysuje riziko srdzky, predevsim na
Uzkych cyklostezkdch a pii vyssim poctu cyklistd, ktefi si
navzdjem brdni ve vyhledu na objekty umisténé na trase
(1, 8). Problémy se mohou objevit i tam, kde je UCelem
objektl varovat nebo chrdnit cyklisty na mistech, kde
probihaji
uviznout fiditky v ochranném ploté (5).

stavebni prdce - cyklista napfiklad mize

Bezpecnostni riziko predstavuji i objekty, které se
nachdzeji vedle dopravni infrastruktury a omezuji
zorné pole a vyhled cyklistd i dalsich Ucastnikd
dopravy. To je problém predeviim pevné
umisténych predmétl na rozich kfizovatek, a ddle

strom0, kef0 a dalsi vegetace v zatdckdch (9).

O jak velky problém se jedna?

Podle hloubkové studie (2) v zdpadni Austrdli mezi 100
cyklisty hospitalizovanymi kvdli zranéni z dopravni nehody v
celych 18 % dopravnich nehod doslo k ndrazu cyklisty do
néjakého objektu. Z celostatniho prizkumu o ndzorech a
chovdni cyklistd (4), ktery byl proveden ve Spojenych
stadtech mezi 7509 UcCastniky, vyplyvd, Ze srdzka s pevnym
objektem byla pdtou nejcastési pricinou zranéni u téch
respondentd, ktefi méli zkusenost se zranénim na jizdnim kole
(7 %).
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Priklady:
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Sloupek uprostied cyklostezky na trase
EuroVelo 6 v Rakousku [11]

Zabradli jako prekdzka na trase EuroVelo 14 v Rakousku [12]

Best practice bicycle safety — improvement fact sheet
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